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1 Zusammenfassung

Am 25. Mai 2022 traf sich der Projektbegleitkreis des Radschnellwegs Wiesental (RS 7) in der
Wiesentalhalle in Steinen. Ziel des Treffens war es, den Begleitkreis (iber den aktuellen Planungsstand
und die Ergebnisse der Online-Beteiligung zu informieren. AulRerdem sollte den Teilnehmenden die
Moglichkeit gegeben werden, aktiv Hinweise und Anregungen in den Planungsprozess einzubringen.

Das Landratsamt Lorrach gab einen Uberblick iber den Prozess und prisentierte die Ergebnisse sowie
die Auswertung der Online-Beteiligung. Anschliefend stellte Heike Prahlow von PGV Alrutz den
aktuellen Stand zur Planung vor. Dabei ging sie auf die Themen: Anpassung der Varianten auf Basis der
Beteiligung, Bewertungskriterien sowie Vorgehen zur Bewertung und dem Finden der Hauptvariante
ein. Die Teilnehmenden konnten Fragen zu den Themen Gewerbegebiete, Konflikte mit ruhendem
Verkehr & Fullverkehr sowie Knotenpunkten an das Planungsteam stellen. Gemeinsam mit den
Mitgliedern des Projektbegleitkreises wurden Ideen und Anregungen gesammelt, wie man regionale
Unternehmen und Schulen in den Planungsprozess noch besser einbinden sowie die Gremien
unterstiitzen kann.
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Teilnehmende Organisationen:

- Agglo Basel

- Endress+Hauser SE + Co KG

- Gemeinde Riehen

- Gemeinde Steinen

- H20 GmbH

- IGVelo

- Landratsamt Lorrach

- Lokale Agenda 21 -AK Siedlungsentwicklung und Verkehr Steinen
- Mitglied des Landtags Baden-Wiirttemberg, Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN
- PGV Alrutz GbR

- Regionalverband Hochrhein-Bodensee

- Stadt Loérrach

- Stadt Schopfheim

- translake GmbH
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2 BegriiBung der Teilnehmenden

Blrgermeister Gunther Braun (Gemeinde Steinen) begrifRte die rund 20 Teilnehmenden in der
Wiesentalhalle in Steinen. Er freue sich auf einen spannenden und aufschlussreichen Abend, an dem
Uber wichtige Themen diskutiert werde. Der Radschnellweg RS7 sei ein relevantes Thema fir die
Gemeinde Steinen und die Planungen vor Ort mit einigen Herausforderungen verbunden.

AnschlieBend begriiRte Ulrich Hoehler, Erster
Landesbeamter im Landkreis Lorrach, die
Anwesenden. Er betonte, dass die Planung des

Radschnellwegs ein gemeinsames Projekt des el
Landkreises sowie der Stadte und Gemeinden im [ <l :jffflWiesma'm"ein‘smm
. . . . . | \ LANDKRES =
Wiesental sei. In einer Projektgruppe arbeiten [l Ny g o T

die Kommunen Loérrach, Steinen, Maulburg,
Schopfheim und der Landkreis Lorrach eng
zusammen. Damit das Projekt gelingt, sei es
wichtig, alle mit einzubeziehen. Dazu gehoren
auch die kritischen Stimmen. Durch den
Projektbegleitkreis kénnen verschiedene
Perspektiven eingebracht werden. Nachdem der
erste Projektbegleitkreis digital stattgefunden

hatte, sei es schon, sich persénlich vor Ort treffen
zu kénnen.

Die translake GmbH, welche die Offentlichkeitbeteiligung zum Radschnellweg begleitet, fiihrte durch
die Veranstaltung. Nathalie Faha und Hanna Kasper begriiRten zunachst alle Teilnehmenden und
stellten die Agenda des Abends vor.
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3 Uberblick iiber den Prozess / Wo stehen wir gerade?

Zu Beginn wurde den Teilnehmenden durch das Landratsamt Lorrach (Alexandra Biihler und Bettina
Siegismund) ein Uberblick tiber den aktuellen Stand im Planungsprozess gegeben.

Die Gemeinderate und der Kreistag werden regelmaBig Gber den Projektstand informiert. Im Marz
2022 fand eine Infoveranstaltung mit Austausch, zu der alle interessierten Gemeinderats- und
Kreistagsmitglieder eingeladen waren, statt. Der Landkreis Lorrach sowie die Kommunen L&rrach,
Steinen, Maulburg und Schopfheim arbeiten in einer Projektgruppe eng zusammen.

Das erste Treffen des Projektbegleitkreises fand im November 2021 statt. Im Dezember 2021 startete
die Offentlichkeitsbeteiligung mit einer Kick-Off Veranstaltung. AnschlieRend konnten alle
Interessierten Hinweise in eine Online-Beteiligungskarte auf der Projektwebseite eintragen. Die
Hinweise wurden im Februar/Marz 2022 durch das Planungsteam ausgewertet. Die Planungen sind ein
iterativer Prozess zwischen fachlicher Abstimmung, Offentlichkeitsbeteiligung und politischer
Beteiligung. Dabei wird Wert auf Transparenz gelegt, sodass regelmaBig neue Informationen in die
Planungen mit einflieRen. Nach der Offentlichkeitsbeteiligung wurden die Hauptvarianten nochmals
geprift und Uberarbeitet. Im nachsten Schritt steht nun die endgtiltige Definition der Hauptvarianten
an. Anschlieffend werden die Planungen weiter ausgearbeitet, in Abstimmung mit den beteiligten
Stidten und Gemeinden sowie den Informationen aus Politik und Offentlichkeit. Der nichste
Meilenstein ist die Festlegung einer ausgearbeiteten und mit den Gremien abgestimmten
Vorzugstrasse.

0 2. Treffen Projektbegleitkreis Radschnellweg Wiesental

Radschnellweg Wiesental - bisher

10. Nov.
Projektbegleitkreis

Feb. Mérz Sept.

o 2021 2022 2021
Projektgruppe Planungs | Fuhrung Hauptvar

stand ZKL ianten

Hauptva 1. Treffen

rianten PBK
08.Dez. Start
Website mit
Onlinebeteilig
ung

1. Quartal 2021 2. Quartal 2021 3. Quartal 2021 4. Quartal 2021 '
Landratsamt Lorrach 14 Folien 25,05.2022
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&
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W 2. Treffen Projek itkreis

Radschnellweg Wiesental - Ausblick

Projektbeg|eitkreis Info Entwurfs-
planung

Offentlichkeit

Beradelungen

Website RS7
oy
Landratsamt Lorrach 14 Folien 25,05.2022
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P W Politische Beteiligung :
dank der o Gremien
Offentlichkeits- abgestimmte
beteiligung Vorzugstrasse
oy
Landratsamt Lorrach 14 Folien 25,05.2022
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4 Vorstellung der Ergebnisse der Online-Beteiligung
AnschlieBend wurden den Teilnehmenden die Ergebnisse der Online-Beteiligung vorgestellt.
4.1 Uberblick

Die Online-Beteiligung wurde (iber eine Online-Beteiligungskarte auf der Projektwebseite
www.radschnellweg-wiesental.de durchgefiihrt. Dabei konnten Bilrgerinnen und Biirger vom 8.

Dezember 2021 bis zum 16. Januar 2022 die verschiedenen Trassenvarianten ansehen und o6rtliche
Hinweise auf der Karte geben. Es kamen 350 Hinweise und weitere 350 Kommentare zusammen. Diese
wurden durch das Planungsteam gesichtet, in Kategorien unterteilt und beantwortet. Unter folgendem
Link finden Sie die Karte: www.radschnellweg-wiesental.de/online-beteiligung

Die Hinweise wurden in verschiedene Themenkategorien eingeteilt. Eine Vielzahl der Hinweise bezog
sich auf das Thema Verkehrssicherheit. AuBerdem wurden Hinweise eingereicht, welche sich auf
Informationen an die Gemeinden zum Radverkehr allgemein bezogen. Weitere Themen waren u.a. die
Bevorrechtigung an Kreuzungen, Anschlisse, die Filhrung an der Wiese, die Ablehnung der Variante
bzw. der Vorschlag einer anderen Variante, die Querung von Wiese und Bahn, die Trennung von Rad-
und FuBverkehr, die Variantenbewertung sowie die Qualitdtsstandards fiir Radschnellverbindungen.

ERGEBNISSE DER ONLINE-BETEILIGUNG

Anzahl der Hinweise nach Themenkategorien

Verkehrssicherheit 96
Information an Gemeinden Radverkehr allgemein* 71
Bevorrechtigung an Kreuzungen 56
Anschliisse 55
Flihrung an der Wiese me— (7
Ablehnung der Variante ———————— 37
Querung von Wiese und Bahn me——— 33
Trennung Rad- und FuBverkehr me————— 29
Variantenbewertung ——— )3
RSV-Qualitdtsstandards** m——— 21
Hochwasser / Uberflutungsgefahr e 16
Konflikte ruhender Verkehr e 15
Flihrung an der B317 wesssm 11
Gewerbegebeit / Radschnellweg wmmmm 10

Andere Planungen berticksichtigen === 6
Beleuchtung == 4
Betrieb (Instandhaltung / Winterdienst) == 4

Vorzugstrasse mm 4

0 20 40 60 80 100

translake

Eine Kurzauswertung der Online-Beteiligung kann hier eingesehen werden.


http://www.radschnellweg-wiesental.de/
http://www.radschnellweg-wiesental.de/online-beteiligung
https://www.radschnellweg-wiesental.de/_files/ugd/777c74_dde8e63dae0b47da9d14061794b326a2.pdf
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4.2 Auswertung

Das LRA Lorrach stellte die Auswertung der Hinweise, die in der Online-Beteiligung gesammelt wurden,
vor. Das Planungsteam hat alle 350 Hinweise sowie die ergdanzenden 350 Kommentare gesichtet und
geclustert. Ausgehend von den Hinweisen wurden Themenkategorien gebildet.

Alle eingegangenen Hinweise und Kommentare wurden durch das Planungsteam bearbeitet, soweit
wie moglich Themenkategorien zugeordnet und / oder einzeln beantwortet. Es lassen sich beziglich
der Beantwortung und des weiteren Umgangs drei Arten von Hinweisen / Kommentaren
unterscheiden:

1. Hinweise / Kommentare, die direkt mit Themenkategorien oder einzeln beantwortet werden
konnten, weil sie z.B. Fragen des Gewadsserschutzes, bereits festgelegte Routenteile
(zentralklinikum ZKL) oder Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen betrafen.

2. Hinweise / Kommentare, die alternative Varianten oder Teilvariantenverldufe vorschlugen.
Diese wurden gesichtet, gesammelt und sind in die momentan in Form eines erneuten
Untervariantenvergleichs stattfindende Hauptvarianteniberarbeitung eingeflossen.

3. Hinweise / Kommentare, die sich auf Problemstellen wie Knotenpunkte, Gewerbegebiete, etc.
beziehen und Wissen iber den momentanen Bestand auf den Routenverldaufen vermitteln.
Dieses Wissen wurde aufgenommen und wird in die fachliche Detailausgestaltung im weiteren
Planungsverlauf integriert.

Je nach Inhalt, Konkretheit sowie raumlicher Ausrichtung werden die Hinweise in der jeweiligen
Planungsphase bericksichtigt.
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W 2. Treffen Projektb itkreis Radschnellweg Wiesental

Auswertung der Onlinebeteiligung

e ¥ 3 i Lealiet | © OpenStreetiiap contributors

Landratsamt Lorrach 14 Folien 25.05.2022

W 2. Treffen Projektb itkreis Radschnellweg Wiesental
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Kategorisierung und Beantwortung
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Landratsamt Lorrach 14 Folien 25.05.2022
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W 2. Treffen Projektbegleitkreis Radschnellweg Wiesental

Bearbeitung der Hinweise und Kommentare

Marker

i

Querung der Tumringer |
Strasse

[\
Landratsamt Lorrach 14 Folien 25.05.2022
W 2. Treffen Projektbegleitkreis R: hnellweg Wiesental
Was passiert mit den Hinweisen und
Kommentaren?
Bl Alternative Varianten- oder Teilvariantenverlaufe —)
Sichtung zwecks erneutem Untervariantenvergleich
B Problemstellen im momentanen Bestand der
Hauptvariantenverlaufe =
Integration in fachliche Detailausgestaltung
B Allgemeine Fragen/ Hinweise, Hinweise nicht die
Routenverlaufe betreffend, ... =
Direkte Beantwortung oder Weitergabe an zustandige Stelle
[\

Landratsamt Lorrach 14 Folien 25.05.2022
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4.3 Anpassung Hauptvarianten

Heike Prahlow (PGV Alrutz) stellte den Planungsstand hinsichtlich der Hauptvarianten vor. Die Trassen
in der Farbe tiirkis spiegeln dabei die Trassen aus der Online-Beteiligung wider, die nochmals befahren
und mit den existierenden Varianten verglichen wurden. Die Hauptvarianten werden in weiteren
bilateralen Gesprachen mit den Kommunen festgelegt.

11



rranslakel
Projektbegleitkreis RS7 | Zweites Treffen am 25.05.2022 | Dokumentation

R 5%
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% e
o RN - Onlinebeteiligung
oy + Abstimmung mit Kommunen
\ » Ortsbesichtigung
BN

E I‘A'-‘.NDKRI'Iﬁ

LORRACH

Nachste Schritte

* Priufung weiterer Untervarianten aus dem Beteiligungsverfahren.

» Festlegung der Hauptvarianten — gemeinsam mit den Kommunen. ==

* Weitere Betrachtung der Hauptvarianten:
Ausarbeiten konkreter MaRnahmenvorschlage (z. B. Wegeaus- oder
Neubauten) zur Erreichung der hohen Standards an
Radschnellverbindungen.

» Ergebnis: Zusammenstellen eines MaBnahmenkatasters und
Vorschlag fur eine Vorzugsvariante aus gutachterlicher Sicht e

» ZIEL: Gemeinsame Festlegung einer Vorzugsvariante fiir die
weiteren Planungsphasen

Seite 22 RS 7 (K) = Schopfheim - Lérrach Ill’

12
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4.4 Kritische Themen
AnschlieRend gab Heike Prahlow (PGV Alrutz) einen Uberblick zu einigen kritischen Themen, welche in
der Online-Beteiligung haufig angesprochen wurden:

- Gewerbegebiete

- Knotenpunkte
- Konflikte mit dem ruhenden Verkehr & FuRverkehr

Li LANDKREIS

LORRACH

Beteiligung - ,,kritische®“ Themen

Kurzer Input zu den drei am haufigsten genannten Fragestellungen: h
* Gewerbegebiete
* Konflikte mit runendem Verkehr und FuRBverkehr

* Knotenpunkte

Seite 23 RS 7 (K) = Schoptheim - Lérrach

13
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m L/\NDI(REIS

LORRACH

Radverkehr in Gewerbegebieten - Uberblick

+ Gesamtlange aller Streckenvarianten: ca. 64 km i T;,;
— Davon in gewerblich genutzten Gebieten: ca. 3,5 km -+
» Entspricht einem Anteil von ca. 5 % T/V'
f /—, ;//4/
» Betroffenheiten in allen Gemeindegebieten: g’/
— Gewerbegebiete als wichtige ",4./
Arbeitsplatzzentren mit entsprechend 14;/ /f:/""/. N

hohem Aufkommen von Pendelnden

— Lage in Ortsrandbereichen in ,fahrradfreundlicher” Entfernung zu Ortszentren und
Wohngebieten

» Erhohtes Konfliktpotenzial mit Schwerverkehren und geringes subjektives Sicherheitsgefuhl
der Radfahrenden

» Es werden jeweils individuelle Lésungen gefunden werden.

Seite 24 RS 7 (K) — Schopfheim - Lorrach ,[Fl)@,?ﬂl

ﬂ LANDKREIS
LORRACH

Konflikte ruhender Verkehr — Typische Situationen

© PGV-Alrutz

D&
Seite 25 RS 7 (K) — Schoptheim - Lérrach P \SW

14
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ﬂ LANDKREIS
LORRACH

Konflikte FuBverkehr — Typische Situationen

© PGV-Alrutz

Seite 26 RS 7 (K) — Schopfheim - Lérrach llll

L‘ LANDKREIS

LORRACH

Knotenpunkte - Grundsitzliches

* Wichtige Entwurfselemente zur Sicherstellung eines zlgigen und
sicheren Vorankommens. Dabei:

— Maéglichst geringe Warte-/Verlustzeiten

— Konfliktfreie FUhrung vertraglich mit weiteren
Verkehrsteilnehmenden

» Breiter ,Werkzeugkoffer* an méglichen Lésungen, von
Bevorrechtigungen im Zuge von FahrradstraRen, Uber
Kreisverkehre und signalisierten Knotenpunkte, bis zu planfreien

Lésungen. Wahl abhangig von: F—
— Fuhrungsform des Radverkehrs vor und nach Knotenpunkt eri—
— Verkehrsbelastung des Knotenpunktes/der kreuzenden Wege
— Raumlichen Randbedingungen )
7&7:7 -
Seite 27 RS 7 (K) = Schopfheim - Lérrach ’% ;Q‘//‘l
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Um auf diese drei Themen genauer einzugehen, konnten sich die Mitglieder des Projektbegleitkreises
an drei Standen in der Halle mit dem Planungsteam austauschen. Die Diskussionspunkte und Fragen

wurden dokumentiert.

1. Gewerbegebiete

! LAthKREIé

LORRACH

Radverkehr in Gewerbegebieten - Status Quo

WiesenstraBe - Steinen © PGV-Alrutz An der Wiese - Schopfheim ©PGV-Alrutz

! LAMb;RElS

LORRACH

Radverkehr in Gewerbegebieten — Beispiel Dresden

Querschnitt
MagazinstralRe Beispiel Pflasterstreifen

Westseite Ostseite
(&~
2 B a . E]
E— q "
| —
2,75 Pflaster- 2,75 Gehweg

(3,00) streifen (3,000 | 2,50
1,00

(0,50)

16
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ranslake'

k LAI;;D‘KRE.IS
LORRACH
Fuihrungsform im Gewerbegebiet
Auf der Fahrbahn ? Im Seitenraum ?
Wahl der Fiihrungsform abhangig von:
» Vorhandene Breite der Fahrbahn
« Vorhandene Breite im Seitenraum
* Anzahl der Einmindungen &
Zufahrten
+ Belastung mit Kfz und Schwerverkehr
» Kurvenradien & Einsehbarkeit
+ Geschwindigkeit
PGV
1117
k L/l\l;iLSKRE\é
LORRACH

Verkehrs- Miteinander
planerische &
Ldsung gegenseitig
unter e
Beachtung Rucksicht-
der nahme aller
Qualitats- Verkehrsteil
anforderun -nehmer
gen

A4

FUhrungsform

RSV

inner- | aufler-

orts

orts

Selbststdndig gefuhrter
Radweg

4,00m | 400m

Fahrradstrafe
(mit Kfz-Verkehr in beide
Fahrtrichtungen)

5,00 m
14,60 m)

5,00 m

Fahrbahnbegleitender
Einrichtungsradweg

3,00m | 3,00m

Fahrbahnbegleitender
Zwelrichtungsradweq

4,00m | 4,00m

Gemeinsamer Geh- und Radweg
(Zweirichtungsradverkehr]

5,00 m

Radfahrstreifen
(Einrichtungsverkehr)
(incl. Breitstrich zur Fahrbahn)

3,25m

Quelle: FGSV (2021),

H RSV-Hinweise zu Radschnellverbindungen

und Radvorrangrouten

PG@Y

11
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Themen und Fragen: Gewerbegebiete

- RZW: Eine Erweiterung ist geplant und deshalb wird mehr LKW-Verkehr erwartet = wie viel
LKW erwartet werden, wird an Frau Siegismund weitergeben
o Anmerkung der Projektleitung: Der Austausch liber zu erwartende Entwicklungen und
Zahlen des Schwerlastverkehraufkommens wird ausdriicklich begriifst. Je besser alle
Beteiligten liber die Zahlen und Erwartungen der anderen Verkehrsteilnehmenden
Bescheid wissen, umso besser kénnen einvernehmliche Lésungen gefunden werden.

- Im Falle einer Stérung auf der B317 fahrt samtlicher Verkehr durch Steinen = Wie wird dies
aufgefangen oder sollen diese dann Uber die Radschnellverbindung fahren?
o Anmerkung der Projektleitung: Ein sehr guter Hinweis. Fiir dieses tempordre Problem
werden Lésungen gefunden werden, wenn eine Vorzugstrasse feststeht. Da es mehrere
Wege durch Steinen gibt, wird hier in Zusammenarbeit mit der Gemeinde fiir alle
Verkehrsteilnehmenden (iber tempordr tragbare L6sungen nachgedacht werden.

- Esgibt vielleicht in Zukunft mehr Fahrrader — Wie gehen wir damit um? Was ist mit schnelleren
E-Bikes und Pedelecs auf Fahrradstrallen?

o Anmerkung der Projektleitung: Radschnellverbindungen sind in ihren Mafen so
konzipiert, dass sie einen Zuwachs an Fahrrédern und auch breitere Fahrrider
aufnehmen kénnen. Auf FahrradstrafSen gilt Tempo 30. Daran miissen sich alle
Verkehrsteilnehmer halten — auch S-Pedelecs.

- Endress+Hauser: Mitarbeitende queren in Richtung Nord-Sid die Strasse (Maulburg
HauptstraRe 1) = Wie kdnnen dort sichere Querungsmoglichkeiten gestaltet werden?
o Anmerkung der Projektleitung: Wir nehmen diesen Hinweis gerne mit. Im Zuge der
Radschnellverbindungsplanung  werden auch die Belange der anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet.

18
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2. Konflikte mit ruhendem Verkehr und FuRBverkehr

e

LORRACH

Konflikte ruhender Verkehr — Typische Situationen

RS 7 (K) — Schopfheim - Larrach E® @ v/-
117

WY inokes

LORRACH

Konflikte ruhender Verkehr — Lésungsansatz FahrradstraBe

Beispiel RS3, Stadt Lohne

RS 7 (K) — Schopfheim - Lérrach IP @ w
1117
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! LANDKREIS

LORRACH

Konflikte FuBverkehr — Typische Situationen

: PGY
RS 7 (K) — Schopfheim - Lorrach
1117

e

LORRACH

Konflikte FuBverkehr - Fithrungsformen Radschnellverbindungen

» Radschnellverbindungen kénnen aus verschiedenen Fihrungsformen bestehen.

- Die dabei gewahlten Breitenanforderungen sollen ein stérungsfreies Nebeneinanderfahren
und Begegnen von jeweils zwei nebeneinander fahrenden Radfahrenden erméglichen.

» Trennung vom FuBverkehr wird generell angestrebt.

el

2 é 2
e e
Fahrbahn Sts Radweg = Eemonto Gehweg Parken  Sts Fahrbahn Elarmants Gehweg
6,00 0,75, 4,00 RS 250 . 200 050 24,00 ¥ 250

* Bei zanireichen
Quelle: PGV Alrutz Parkwechselvo-géngen 0.75 m.

ﬁ %9

Gehweg El-:ﬁ; Radweg Sts Radweg 51-.-. e Gehweg
3,0 o 75 Fahrbahn 0,75, 3,00 ot

Quelle: PGV Alrutz

. PGV
RS 7 (K) — Schopfheim - Lorrach
11117
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u LANDKREIS

LORRACH

Konflikte FuBverkehr - Grundsatze einer Radschnellverbindung

» Trennung von Rad- und FuBverkehr wird angestrebt:
— Bauliche/raumliche Trennung
— Trennung mittels taktiler Trennstreifen oder Grilinstreifen
— Deutliche Kennzeichnung der jeweiligen Verkehrsflachen

+ Weitere Aspekte:
— Beleuchtung (ggf. adaptiv) von Bereichen mit erhéhtem
FuBverkehrsaufkommen
— Freihalten der Radwege von Stadtmobiliar

Bremen - Osterdeich

AWV
RS 7 (K) — Schopfheim - Lorrach P@ \4/

1117

u LANDKREIS

LORRACH

Konflikte FuBverkehr - Méglichkeiten auBerorts

+ Bei ,geringem FulRverkehrsaufkommen® - weniger als 25 Fg/h

miC]

gemeinsame Geh- und Radwege ausgewiesen werden il
(gemaB H RSV). L

Wirtschaftsweg
5,00

+ Selbstédndige Wegeverbindungen kénnen in Ausnahmefallen als ?

Quelle: PGV Alrutz

*  Wege flr den Landwirtschaftlichen Verkehr
— Gemeinsame Fuhrung von Radverkehr und
Landwirtschaftlichem Verkehr auBerhalb der
Hauptwirtschaftswege
— Gemeinsame Fuhrung mit FuBverkehr bei geringem o
FuBverkehrsaufkommen. ‘3
— Dimensionierung nach Nutzungsintensitat A — )

xxxxxx

@)

Wir Elements
24,00 e 250 |

Quelle: PGV Alrutz.

AWV
RS 7 (K) — Schopfheim - Lorrach p@ \j

1117
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Themen und Fragen: Konflikte mit ruhendem Verkehr + FuBverkehr

Problem innerorts: fehlender Raum. Wie werden die wertvollen Flachen verteilt?
o Anmerkung der Projektleitung: Hier eréffnet die Planung der Radschnellverbindung
neuen Denk- und Gestaltungsspielraum.

Spazierganger (insbesondere mit Hunden)
o Anmerkung der Projektleitung: Im Normalfall Trennung der benutzten Fléchen
(innerorts immer und ausserorts fast immer), da dies zu mehr Sicherheit fiihrt

Sollte Trennung von FulR- und Radverkehr nicht grundsatzlich der Fall sein?
o Anmerkung der Projektleitung: Fiir Radschnellverbindungen gilt dieser Grundsatz der
Trennung, Ausnahmen bei sehr geringem Aufkommen Zu-Fuf3-Gehender sind
ausserorts méglich

Muss an manchen Stellen irgendwann nachgescharft werden?
o Anmerkung der Projektleitung: Das ist gut méglich und erdffnet gleichzeitig den
Spielraum fiir Anpassungen an Verénderungen und fiir Verbesserungen.

Wie lassen sich zu schnelle Geschwindigkeiten von Radfahrenden vermeiden?
o Anmerkung der Projektleitung: Z.B. optische Hinweise. In diesem Zuge sollten
ebenfalls die Geschwindigkeiten des motorisierten Verkehrs angesehen werden.

Erzeugt eine Bahnschranke ruhenden Verkehr?
o Anmerkung der Projektleitung: An Bahnschranken hdlt der Verkehr. Hierbei handelt
es sich nicht um den klassischen ruhenden Verkehr in Form von parkenden Autos.

Braucht es immer breite Radwege?

o Anmerkung der Projektleitung: Hier gilt es verschiedene Radverkehrsfiihrungen und
verschiedene Wegetypen zu unterscheiden. Die Breite eines Radwegs ist geringer
bemessen als diejenige eines Radschnellwegs. Einrichtungsradwege haben andere
Mafie als Radwege, die in beide Richtungen benutzt werden.

Auch in Zukunft werden Radwege entsprechend ihrer Bedeutung und ihrer

perspektivischen Nutzung geplant werden.
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3. Knotenpunkte

! LANDKREIS

LORRACH

1,00m
23,00 m RSV
> 2,50 m RVR

23,00 m RVR Yz \pa
—&yS

e

B

Bild 31: eines fahr im Zuge einer Vorfahrtstrafe an der
Einmiindung einer untergeordneten Strafle (Beispiel RSV innerorts)
210,00m
1,75m
>4,00m RSV T max=4:.00.m

Quelle: FGSV (2021),

Bild 32: eines fahr

Zweir
Einmiindung einer untergeordneten Strafle [Beispiel RSV auflerorts)

im Zuge einer Vorfahrtstrafe an der

H RSV-Hinweise zu Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten

PGV
1177

! LANDKREIS

LORRACH

Bild 33: Knotenpunkt im Zuge einer Fahrradstrafie mit
Gehwegiiberfahrten in den untergeordneten
Knotenpunktarmen (Beispiel RSV innerorts)

Bild 34: Knotenpunkt im Zuge einer Fahrradstrafe mit
abknickender Vorfahrt und Fahrbahnanhebung
als Gehwegiiberfahrt des untergeordneten
Knotenpunktarms [Beispiel RSV innerorts)

Quelle: FGSV (2021),

H RSV-Hinweise zu Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten

PGV
1777

23



ey
ranslake'

Projektbegleitkreis RS7 | Zweites Treffen am 25.05.2022 | Dokumentation

! LANDKREIS

LORRACH

Ol

I

o

Bild 33: En:tenpu:ktfir: Zuge e.i’ner Fah"adsil;'-'ine mit Bild 34: Knotenpunkt im Zuge einer FahrradstraBe mit
ehwegiiberfahrten in den untergeordneten -
Knotenpunktarmen (Beispiel RSV innerorts) ::’:g:::;';gﬁ;::gﬁ:‘{;::3;2’;;212:22?::"ng

Knotenpunktarms (Beispiel RSV innerorts)

Quelle: FGSV (2021),
H RSV-Hinweise zu Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten

PGV
1177

! LANDKREIS

LORRACH

- Detektor
Disw
O 40 m vor
Haltlinie
2200m 3 S 3
24,00mRSY T s »
23,00m RVR . ¥ 3
< o -
6 Vo
Bild 36: Beispielld eines sit ierten mit Zweiri (Beispiel RSV innerorts) Bild 37: 6: eines sig mit Fahrradstrafe und aufgeweitetem Radaufstellstreifen
[Beispiel RSV innerorts)

Quelle: FGSV (2021),
H RSV-Hinweise zu Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten

PGV
1777
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N oeess
LORRACH
[
| B
|
1)
[
"""" 400m = 5e0m I:]
i
R=6,00m el
|
| 4?
]
Bild 41: Beispiel eines kreisdhnlich ausgebildeten Knoten-
punktes zweier RVR (oder einer RVR mit einer
stark frequentierten Radhauptverbindung) mit Quelle: FGSV (2021), )
. H RSV-Hinweise zu Radschnellverbindungen
Rechts-vor-links-Regelung und Radvorrangrouten

PGV
1177

! LANDKREIS

LORRACH

SAH MRSV
2300 mRVR

3,00 m - 4,00 m

Bild 40: Beispiel der Ausbild i i Grtlichen Krei: kehi it durchlaufender Radschnellverbindi d - . . . o . - .
B Seriniptung umerschocdicher Flhrungstormen T Curchaiander Radschnefrerbindung Bild 42: Beispiel eines Kreisverkehrs im Zuge zweier sich

kreuzender RSV (innerorts) mit der méglichen
Beschilderung und Markierung

Quelle: FGSV (2021),
H RSV-Hinweise zu Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten

PGV
1777
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Themen und Fragen: Knotenpunkte

Bei der Planung und Umsetzung der Radschnellverbindung werden alle Knotenpunkte betrachtet.
Diese_missen meist umgebaut werden. Ziel ist eine Radschnellverbindung mit moglichst wenig
Zeitverlusten. Daher sollte der Radverkehr an allen Knotenpunkten mitgedacht werden.

- Bahnibergang

- Kreisverkehre in Maulburg: Wie kdnnte dies gelost werden?

o Anmerkung der Projektleitung: Konkrete technische Detaillésungen werden Teil der
weiteren Planungsschritte sein. Momentan sind wir noch nicht an diesem
Planungspunkt.

- Umgang mit Uibergeordneten Planungen (z.B. Bahniibergang Steinen, Kreisel in Steinen, B317
und L138 in Steinen). Themen sind: Intensive Abstimmungen (z.B. Zentralklinikum (ZKL));
Flachen von B317 kdnnen nicht genutzt werden, da Eigentum des Bundes; Ortsumfahrung:
Schwierigkeit mit unterschiedlichen Planungszeiten; Projektzeitplan Steinen

o Anmerkung der Projektleitung: Nach Méglichkeit sollen alle Planungen untereinander
abgestimmt werden. Solange es noch keine rechtlich fixierte Planung gibt, sind noch
verschiedene Mdéglichkeiten denkbar. Eine intensive Abstimmung mit allen Beteiligten
und auf allen politischen Ebenen (Stddte und Gemeinden, Landkreis,
Regierungsprdsidium) fordert die Akzeptanz und unterstiitzt alle Vorhaben.
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5 Bewertungskriterien fiir die Vorzugstrasse

Zum Einstieg in das Thema wurden die Teilnehmenden gebeten, sich in kleinen Gruppen (ber
allgemeine Kriterien zu Vergleich und Bewertung der verschiedenen Varianten Gedanken zu machen.
Dabei wurde darauf hingewiesen, dass bei einem Vergleich auch Aspekte wie das Gemeinwohl, die
Bedirfnisse von verschiedenen Personengruppen sowie Natur und Umwelt bedacht werden sollten.

L
A
SN

i
i

AnschlieBend stellte Heike Prahlow (PGV Alrutz) die Bewertungskriterien fiir den Trassenvergleich vor.

! LANDKREIS
LORRACH

Variantenbewertung - Grundsitze

» Ziel: Bewertung verschiedener Varianten des méglichen Verlaufs des RS 7
» Zweistufiges Verfahren:

— Untervariantenvergleich:
+ kleinraumige Betrachtung von Teilabschnitten

» Festlegung mdéglicher Trassenvarianten (= Hauptvarianten) nach
Abwagung aller Rahmenbedingungen

— Hauptvariantenvergleich:

» Betrachtung der Trassenvarianten und méglicher Lésungsansatze
zur Umsetzung der Radschnellverbindung

» Ableitung von MaRnahmen (Lage, Querschnitt und
straBenverkehrliche Ausweisung)

o \/
Seite 31 RS 7 (K) — Schoptheim - Lorrach [r) @ \'/
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ranslake'

Variantenbewertung — Ableitung der Bewertungskriterien

Seite 32

Themenfeld: Nutzungsqualitit flir den Radverkehr

» Die Radschnellverbindung soll eine hohe Nutzungsqualitat fur die

Seite 33

Die Kriterien betreffen alle bewertungsrelevanten Aspekte, aus Sicht

des Radverkehrs,

weiterer Betroffener,
der beteiligten Kommunen und

Sie bilden eine nachvollziehbare und objektive Entscheidungsgrundlage.

Sie sind unterteilt in vier Ubergeordnete Themenfelder:

der Ubrigen Verkehrsteilnehmergruppen,

der Anforderungen von Natur und Umwelt.

- Nutzungsqualitat fur den Radverkehr
- Eingriffe in andere verkehrliche Nutzungen

- Umweltvertraglichkeit
- Realisierbarkeit

Radfahrenden aufweisen.

Bewertungskriterien:

= direkte Verbindung

RS 7 (K) = Schopfheim - Lérrach

* Anbindung an Quellen und Zielen / Zentrum

» Akzeptanz der Linienfihrung (Soziale Kontrolle, Fahrkomfort...)
» moglichst wenig Zeitverluste an Knotenpunkten/Querungen

=  Verkehrssicherheit

= gesundheitliche Einwirkungen auf Radfahrende
* Einbindung in bzw. Zusatznutzen fir bestehendes Radverkehrsnetz

* Anbindung OPNV

RS 7 (K) — Schopfheim - Lérrach

E L ANDKREIS

LORRACH

1777

H LANDKREIS
LORRACH
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Seite 34

BN cemonses
LORRACH
Themenfeld: Eingriffe in andere verkehrliche Nutzungen
» Eingriffe durch die Realisierung des RS 7 werden bewertet und abgewogen.
» Gemeinsame Fuhrung mit anderen Nutzergruppen soll - wenn méglich -
vermieden werden.
« Bewertungskriterien:
= Eingriffe in den Verkehrsablauf und die Kapazitat von Verkehrsanlagen
des flieRenden Kfz-Verkehrs
= Entfall von Kfz-Stellplatzen
* gemeinsame Nutzung bzw. Beeintrachtigung des OPNV
= gemeinsame Nutzung mit land-/forstwirt- und wasserwirtschaftlichem
Verkehr
* gemeinsame Nutzung mit FuBverkehr
RS 7 (K) = Schopfheim - Lérrach I‘F:‘ \;i’

U LANDKREIS
LORRACH

Themenfeld: Umweltvertraglichkeit

» Die Auswirkungen auf die Schutzguter sollen minimal sein.
» Eine wirksame Umweltvorsorge soll durchgefuhrt werden.

Seite 35

Bewertungskriterium: Minimale Auswirkung auf die Schutzgtiter gem. UVPG:

* Menschen (insbesondere menschliche Gesundheit)
= Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

* Flache

* Boden

= Wasser

» Landschaft

= Klima und Luft

= kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

RS 7 (K) = Schopfheim - L&rrach ll”
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ki‘ LANDKREIS

LORRACH

Themenfeld: Realisierbarkeit

» Realisierbarkeit muss gewahrleistet werden.
» Abwagen der Randbedingungen mit Einfluss auf die Realisierung des RS 7.

Seite 36

Bewertungskriterien:
= Baukosten
= Artund GroéfRRe von Ingenieurbauwerken k
* Realisierungshemmnisse zum Erreichen der RSV-Standards S
= prozentualer Anteil der Strecke gemaR RSV-Standards
=  Grunderwerb (Umfang und Schwierigkeiten)
=  Kompatibilitdt mit anderen Planungsvorhaben

= vorzeitige Realisierung (mégliche Bildung von Teilabschnitten in Form
eines Stufenkonzeptes)

= Rechtliche Aspekte.

D @W/

@AW
RS 7 (K) - Schopfheim - Lorrach L &8 \Y

1777
T e

LORRACH

il

Variantenbewertung - Vorgehen

Seite 37

Zusammenstellen aller Fakten und vorliegender Informationen zu den jeweiligen
Themenfeldern und Bewertungskriterien.

Gegenuberstellen der Streckenvarianten.

Qualitative Beurteilung der Auswirkungen bei Umsetzung des RS7 fur jedes Kriterium in funf
Bewertungsstufen:

= negativ - - - — positiv

Die Bewertung erfolgt unter der Annahme, dass der RS 7 mit den erforderlichen Standards und
entsprechend den aktuellen Regelwerken umgesetzt wird.

Ergebnis: Begriindete Auswahl méglicher Hauptvarianten

RS 7 (K) = Schopfheim - Lérrach
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L—‘. LANDKREIS

LORRACH

Variantenbewertung - Hinweise

» Da es sich hauptsachlich um qualitative Bewertungskriterien handelt, wird eine
Gewichtung von einzelnen Bewertungskriterien als nicht zielfiihrend angesehen.

» Qualitative Bewertung statt ,reines Abzahlen" oder ,Verrechnen® der erreichten
Bewertungsstufen.

> Vielmehr erfolgt eine umfassende, ganzheitliche und transparente Bewertung der
einzelnen Varianten, bei welcher der Fokus jeweils situationsspezifisch auf einzelne
Bewertungskriterien gelegt werden kann.

— Z.B. Eingriffe in Natur und Landschaft in besiedelten Gebieten weniger relevant als in
Erholungsraumen.

— Z.B. ist die Bewertung zum Enftfall von Kfz-Stellplatzen abhangig vom Parkdruck und
alternativen Parkméglichkeiten im Umfeld. Kriterium ist v.a. in dicht besiedelten
Bereichen relevant — weniger in Erholungsraumen.

Seite 38 RS 7 (K) = Schopfheim - Lérrach l

N
N
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6 Austausch und Ideen

Die Teilnehmenden teilten sich in zwei Gruppen, je nach Interesse, auf. Die Gruppen diskutierten
folgende Fragestellungen:

- Wie kdnnen wir als Projektbegleitkreis die Gemeinde- und Kreisrdte unterstiitzen, um eine
Entscheidung zu treffen?
o Da essich bei dem Radschnellweg um eine durchgangige Strecke handelt, ist eine
gemeinsame Planung und Abstimmung der Kommunen besonders wichtig. Das
Projekt ,Radschnellweg Wiesental” kann nur erfolgreich sein, wenn das gesamte
Projektgebiet in den Blick genommen wird. Dennoch liegen in den Stadten und
Gemeinden individuelle Situationen und Herausforderungen vor. Die Vorzugstrasse
wird mit allen Gemeinderaten sowie dem Kreistag Lorrach abgestimmt. Ziel der
Planungen ist es, eine gemeinsame Trasse zu realisieren.
- Wie kdnnen wir die Unternehmen und Schulen ansprechen?
o Welche Vorteile bringt der RS7 fiir Unternehmen und Schulen in der Region?
o Wie viele Mitarbeitende/Schiler*innen wiirden den Radschnellweg nutzen
(Potentialschatzung)?
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6.1 Unterstiitzung der Gremien

UNTERSTOTZUNG LR
GREMITN

“

- Burgerinfo in Prasenz gewiinscht
- Wunsch eines Teilnehmenden: Eine Entscheidung beim Kreistag (reprasentiert Kommunen),
nicht Gemeinderat (Anhoérung) ware wiinschenswert. Es gibt hier allerdings bereits eine
Vereinbarung, welche dem widerspricht, erklarte Frau Siegismund.
- Gemeinden bezahlen mit — wollen mitentscheiden
- Gemeinsame Veranstaltung fir alle Gremien bei gréReren Meilensteinen
- Der Radweg ist vom Vorgehen her keine herkdmmliche StraRenplanung
- Einzelne Schritte in Gemeinderat geben als Zwischeninfo, alle Gemeinden sollten idealerweise
gleichzeitig dieselben Informationen erhalten, Angebot selbst Infos im Gemeinderat
vorzustellen durch Gemeinde-Verwaltung + Politik; bzw. Gemeinde ,kauft” fachliche Inputs
ein
- Bevor Festlegung Vorzugsvariante: Wunsch, dass Stellungnahmen bei den Gemeinden
(Nachbargemeinden) eingeholt werden
- Gemeinden entscheiden unabhdngig von Gesamtplanung?
o Welche Schritte in der Planung erfolgen wann, welche Entscheidungen werden wann
und von wem getroffen: Dies ist nicht allen Beteiligten ganz klar, hilfreich ware ein
Uberblick wann welche Schritte anstehen. So kénnten die Gremien die einzelnen
anstehenden Entscheidungen passend zum Zeitplan im Planungsprozess treffen.
- ldee alle Gremien zusammen zu einer Sitzung zusammenzubringen statt Einzelsitzungen, z. B.
um die Vorzugstrasse vorzustellen
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6.2 Einbindung von Schulen und Unternehmen

EINBINDUNG VON
SCHULEN UND
UNTERNEHMEN

Themen:

- Fahrradstellplatze

- Distanzen zu weit: auf PKW angewiesen

- Kosten fur PKW-Stellplatze

- Winterdienst + Beleuchtung

- Sicherheit, um zur Arbeit zu kommen = auch bei Schulen (Stichwort: , Elterntaxis”)

- Aktuell viele Schotterwege

- Anbindung der RSV an Unternehmen + Schulen (,,der letzte Meter”)

- Verbindung zu OPNV (Schlechtes Wetter bei Riickweg) = Mitnahme Fahrrad

- Schulweg-Plan (,sicherer Schulweg”) = 1. Ansprechpartner

- Klimaziele + Gesundheitsaspekte, motivierend aber auch: Es ist einfacher und schneller

Wie kdnnen wir die Unternehmen erreichen?

- Mobilitatstudie des Zentralklinikums
- Direkte Ansprache, um die nicht teilnehmenden Unternehmen zu erreichen: ,Welche
Hemmnisse sehen Sie?”
- Auf Unternehmen zugehen, wenn die Vorzugstrasse feststeht
- Positivbeispiele: Der positive Nutzen des RSV?
- Nutzen ausformulieren und damit auf die groRBen Firmen zugehen
- Kontakt Gber Stadte/Gemeinden = mit spezifischen Themen auf Unternehmen zugehen
o Z.B. Uber Blirgermeister oder Wirtschaftsforderung

Vorteile der RSV:

- Zeitersparnis

- Kosten fiir Mitarbeitende

- Okologischer FuRabdruck des Unternehmens
- Kosten fiir Parkplatze

- Mitarbeitergesundheit/geringer Krankenstand
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7 Abschluss

Zum Abschluss der Veranstaltung bedankte sich Ulrich Hoehler, Erster Landesbeamter im Landkreis
Lorrach, bei den Teilnehmenden fiir das Mitwirken und den Austausch. In der heutigen Veranstaltung
sei es um schwierige Themen gegangen, fiir die es keine Generallosung gabe. Das Planungsteam wird
die Anregungen mitnehmen und an den Stellen, an denen es moglich ist, berlicksichtigen.
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8 Kontakt

Bei Fragen oder Anmerkungen wenden Sie sich gerne an folgende Ansprechpartnerinnen und
Ansprechpartner:

Landratsamt Lérrach

Alexandra Bihler und Bettina Siegismund
Strukturpolitik & Nachhaltige Mobilitat
Team Radverkehr

+49 (0)7621 410-3159

translake GmbH (Prozessbegleitung und Moderation)
Nathalie Faha und Hanna Kasper
+49 (0)7531 36592 30
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